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Un grand merci a I’équipe de CORA Evreux pour
le grand coup de main qu’ils nous ont donné pour
mettre au point la présentation de I’exposition.

Un grand merci & Joél PAN du service communi-
cation ainsi qu’a son collaborateur, Daniel COR-
GIER. Ils sont devenus des amis.

Tous nos remerciements & Monsieur BRUN, di-
recteur de CORA Evreux qui a cru en notre idée
et nous a soutenus.

Le mot du Président

Adieu Jean-Pierre

Le 13 aoGt dernier, notre ami Jean-Pierre

NICLOT s’est éteint a I’age de 67 ans. Encore un
ami que le“crabe” a rattrapé

C’est I'un des plus grands spécialistes du
recensement des points d’impacts qui vient de
nous quitter. Sa passion pour l’aviation 39/45
était sans pareille. Il en connaissait les moindres
événements et il nous a souvent communique le
renseignement qui permettait 1’identification du
pilote ou, du moins, qui nous orientait vers la
bonne piste. ‘Son savoir nous était précieux, il
nous manquera cruellement a tous. Je garderai
toujours en souvenir les bons moments passes
ensemble sur des fouilles, sa volonté que le
Mémorial des Combats Aériens se mette en place
et ses remarques frappées au coin du bon sens
formulées lors des Assemblées Générales de
I’ANSA. Nous ne ’avons jamais assez remercié€
des dons qu’il a faits & ’ANSA, notamment, le
moteur ainsi que d’importantes pieces de
structures_issus du P 47 du Major Sylvan FELD,
“c’est pour notre Mémorial” disait-il... ne
t’inquiétes pas Jean-Pierre, nous I’exposerons en
bonne place. Nous le regretterons tous, d’autant
qu’il était particuliérement proche de nous. Nous
tenons a faire part de nos plus sinceres
condoléances a son épouse ainsi qu’a toute sa
famille. C’était un homme sincére et dévoué,
¢’était un Monsieur ! L’ANSA est en deuil ....

Sylvain DEZELEE




€ FOUILLE
L'’ANSA RECUPERE UNE BOMBE EN BETON

;
Cela faisait plusieurs mois%g
que nous envisagions de
monter une expédition pour
aller en Seine et Marne sur
["ancien aérodrome
allemand de Coulommiers
récupérer une bombe
d’entrainement qui nous a
été signalée comme
abandonnée sur les pistes
par I’Ecole de Prospection.

&

- Restes du container ¢ bombes incendiaires

matin d’Evreux avec un rendez-vous
pris a 9 h & I"église de CRECY LA
CHAPELLE avec I'équipe de ’Ecole
de Prospection. Nous avons attelé le
porte-engin de PANSA avec, posée
dessus, la caisse “d’intervention sur
le terrain” préparée a l’avance par
notre ami Roland BENARD de
I’atelier.

Le contournement de la région
parisienne s’est effectué sans
probleme au petit jour et nous
arrivons & 7h30 & CRECY LA
CHAPELLE. La ! ¢a commence
bien :

C’est le jour du marché, impossible
de passer par le centre-ville, ensuite il
y a deux églises dans le bourg.
Finalement, je prends la décision de
] stationner sur une grande place a
°= I’entrée de Pagglomération, en face
== la poste. Je ne me sens pas le courage
de m’aventurer en centre ville, un
jour de marché, avec le porte-engin
de 6 m derriére. Pierre ANGELI
arrivant en avance, il m’emmeéne
dans son véhicule explorer un
bosquet dans lequel se trouve, depuis
la guerre, un demi container qui
renfermait des bombes incendaires. 11

Il semblait difficile de &
planifier une date commune
pour procéder &
I’enlevement de
’encombrant et lourd objet. =
Finalement, nous avons,
avec Pierre ANGELI,
décidé de bloquer une date E;
ferme (et non révisable), i
viendrait qui pourrait, point
final ! Nous voulions
commencer par nous assurer
de la réelle neutralité d’un
tel engin. L’ANSA n’a
aucune envie de prendre le
moindre risque a ce sujet !
Aprés contact avec les
services de déminage, il
semble, en principe, que

I"objet soit neutre. Soit ! c’est une belle piéce, cela vaut le ' ~ €tait venu sur.place ilya quinze ans
coup de tenter une récupération. et se souvient trés bien d’une belle piéce en tdle qui valait le

coup d’étre récupérée pour le Musée de 'ANSA. Aprés
Le dimanche 20 mai dernier, nous avons décollé a 5h du avoir arpenté le sous-bois un bon quart d’heure, Pierre

tombe sur cette piece ...mais la déception est grande, il ne
reste que I’armature
métallique du
Voici la bombe dans son jus container, la téle a
pourri car cette
demie coque a servi
. d’abreuvoir pour le
¢ gibier. 1l n’y a que
le squelette a
récupérer.  Aucun
intérét !

Dépités, nous
_repartons  vers
“ CRECY afin de
irejoindre les
collegues qui sont
_arrivés entre temps.
Finalement tout le
monde nous trouve

sur le pouce, nous
reprenons la route
vers |’ancienne
base allemande,

w
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€ FOUILLES

L’ANSA RECUPERE UNE BOMBE EN BETON .

A

Roland BENARD et Sylvain DEZELEE préparer

L R Sek

située a une vingtaine de kilométres de notre point de
rendez-vous. Nous sommes une dizaine et la main d’oeuvre
ne fera pas défaut.Par des petites routes de campagne, nous
atteignons un vaste bois dans lequel se trouvent toujours les
aires de dispersion datant de la seconde guerre mondiale.
C’est impressionnant. Les restes de cette base allemande
sont importants, tant en surface qu’en qualité. Le bois est
maintenant exploité par une société¢ de débardage forestier
qui a donné son accord pour que nous allions récupérer cet
objet qui les embarrasse plutdt qu’autre chose ! Il y a encore
plus de 30 bombes d’entrainement dispersées un peu partout
dans le sous-bois d’aprés les biicherons.

Arrivés sur place, nous allons & pied nous rendre compte de
la manoeuvre & effectuer pour récupérer I'objet. Il fait
beau ! C’est déja ¢a mais pour le reste, c’est plus délicat. Le
terrain est un vrai marécage. L eau stagne en surface, le sol
est spongieux. 1l semble que les Allemands avaient fait des
travaux de drainage importants, des fossés ont été creusés
autour des bois qui cachent les alvéoles pour capter les eaux
du sol. N’étant plus entretenus, les fossés se sont comblés et
maintenant I’eau se répand dans les bois. La bombe qui
nous intéresse est, et cela tombe bien, la plus facile a
atteindre. Elle est posée, depuis la
derniére guerre, le fong d’un sentier de §
débardage, coincée entre deux arbres.
Je réussis & approcher avec mon 4x4
aprés avoir dételé le porte-engin. Mon
expérience de la pratique du tout-
terrain va servir notre but. J’ai
demandé a Roland de prendre une
poulie de renvoi de type NPA que
nous avons a I’ANSA. Grand bien
m’en a pris : Comme il faut tirer la
bombe pour la mettre dans le chemin,
j’approche en marche arriére et nous
attachons une grosse corde de 50 m &
mon crochet de remorquage. Nous
passons une sangle en tissu autour du
corps de I’engin, nous y mettons une
manille solide, puis nous attachons
cette manille a la corde que nous

N

nt arrimage

Elle fait la largeur, & quelques centimétres prés de la

da

.

passons dans la poulie NPA, cela fait un renvoi
d’angle qui va ramener la bombe au milieu du
:chemin. Je me mets en “courtes” et je mets la
corde en tension. Par mesure de sécurité, nous
- demandons a tout le monde de s’éloigner, des
fois que 'engin aurait été “piégé”, on ne sait
- jamais. Je lache Pembrayage et le Patrol avance
doucement sur le ralenti et tire & angle droit la
| bombe qui vient doucement dans le chemin.

:Je stoppe quand elle est positionnée dans le
milieu du sentier. Nous supprimons la poulie de
renvoi puis je décide, vu le poids de I’engin
environ 300 kgs) de le tirer derriére le 4x4
* jusqu’au porte-engin. Le chemin est gras, nous ne
evrions pas provoquer de dégats. II me faut
passer dans deux grandes flaques d’eau peu
profondes avant de pouvoir charger.

Aprés avoir trainé la bombe sur 150 & 200 m, je stoppe la
progression. Nous sommes maintenant sur une piste en
béton. Nous reculons le porte-engin, nous mettons ses
rampes contre la bombe. Nous bloquons le frein a4 main de
la remorque. Je tracte a nouveau pour faire grimper
I'imposant objet sur le plateau. Pendant ce temps, les
collégues poussent en faisant levier avec des bastaings afin
de maintenir la bombe bien perpendiculaire aux rampes et
en deux minutes, elle est en place sur le plateauy,
parfaitement positionnée & I’aplomb des deux essieux. Le
centrage de la charge est parfait. En moins d’une demi-
heure, I’objet est chargé. Elle est bien conservée, elle
possede encore son empennage en tble, son systéme
d’arrimage central existe encore, seul le bout de la bombe a
été brisé par un tracteur forestier qui a roulé dessus. Roland
va récupérer, avec une petite boite en carton, les morceaux
de béton cassés. Nous arriverons peut-étre a la reconstituer
en entier. Cet engin est équipé d’un axe transversal qui
permettait, sur les bombardiers en piqué de type Ju 87
Stuka, que la fourche élévatrice ventrale sorte la bombe du
cercle de I’hélice dans un largage en piqué. C’est trés
embétant quand la bombe arrache I’hélice au passage ! [l y a
encore des traces de peinture grise sur le corps de I'engin.

- Remorquage de la bombe avec le 4x4



FOUILLES
L’ANSA RECUPERE UNE BOMBE EN BETON

a hauteur des arbres, presque tout y est !
Certes, et c’est tant mieux, ce ne sont pas les
bons arbres, la chaleur est normale, il n’y a
ggpas de bestioles etc .. mais on s’y croirait
%presque ! Les abris en béton sont trés
‘%ﬂf nombreux, ils sont trés larges, ils devaient
"~ servir pour abriter des bombardiers. Les
: blicherons ont dit & Pierre ANGELI qu’il
_reste encore, dans cette “jungle”, des
batiments techniques ou de service. Nous
n’en trouverons qu’un, il s’agit de la station
de pompage (de quoi ? nous n’en savons
ien). 1l semblerait que cela ait pu étre la
‘station-service” de la base. De nombreuses
analisations en acier de gros diamétre sont
( _encore présentes avec leurs collerettes a

S S oulons, elles sortent du sol. Nous trouvons
Chargement en cours ~ ¢galement des “trous d’homme” un peu

i = partout au -pourtour du périmétre des

alvéoles. Des tranchées en W dont |'usage

remorque. Elle tient en travers, bien calée contre la caisse nous est inconnu nous intriguent. Nous trouvons également
d’intervention sur le terrain. des vieux paquets de clous de charpente ainsi que des pattes

#

Il est 11 h, nous sommes préts a repartir mais
les lieux nous intriguent. Nous décidons d’aller |
jeter un petit coup d’oeil aux vestiges de
construction qui existent un peu partout 2
travers les bois. Nos découvertes sont!
surprenantes. 11 y a partout dans la forét des-
taxiways en béton ainsi que les restes de murs o
pare-souffle en pente, typiques des aérodromes
construits en dur par les Allemands. L
végétation a repris le dessus et le tout baignan
dans un sorte de marécage sous un beau solei
avec une végétation difficilement pénétrable, le -
tout parsemé de trous de bombes, d’arbres
enchevétrés suite a la tempete de décembre 99
Une atmosphére étrange rappellant un peu
’idée que je me fais des restes d’un aérodrome .
japonais dans les iles du Pacifique. La nature ° :
des plantes, le terrain spongieux exigeant le ;o = - 0 o 0D e,
port des bottes, la densité du feuillage, : '

T

o T

de scellement pour béton armé. Ce devait étre
une base trés importante. Je vais tenter de me
renseigner sur ce lieu.

Vers 14 heures, nous décidons de repartir et
de contourner la région parisienne avant la
bousculade des retours du dimanche soir.
Cela se fit sans probléme et a 16 h, nous
¢étions de retour a I’atelier. Nous avons passé
une excellente journée et je tiens tout
particulierement a remercier nos amis de
I’Ecole de Prospection qui nous ont indiqué
le site et qui nous ont aidé pour la prise en
charge de cette bombe d’entrainement qui
sera présente sur les prochaines expositions
de I’ANSA. Merci a tous !

Sylvain DEZELEE

g
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€ MUSEE A VISITER

LE MUSEE EUROPEEN DE L'AVIATION DE CHASSE

Mes derniéres vacances m’ont donné I’occasion de faire un
parcours touristique du c6té de Montélimar. Lors de la visite de
la ville, nous sommes passés au Syndicat d’Initiative. Quelle
n’a pas €t¢ ma surprise de voir une brochure sur un Musée de
I’Aviation de Chasse. Deux temps, trois mouvements,
accompagné de ma petite famille, je me suis précipité sur
I’ Aérodrome de Montélimar qui héberge ce Musée.

Sous une “cagna” épouvantable (vers les 38°C), nous arrivons
sur site. Une superbe collection d'avions de chasse
contemporains, dont certains sont en cours de restauration pour
une meilleure présentation au public, est exposée. La diversité
des piéces présentées est digne du plus grand intérét. Le plus
ancien, c’est un Dassault Flamant, il vient d’étre remis en état
de vol ainsi qu’un Vampire, il y a également Fouga Magister, T
33, F 84 Thunderstreak , pour aller vers des modéles beaucoup
plus récents, pratiquement toute la série des Mirage (y compris
le Mirage 1V) ainsi qu’une série impressionante de MiG
derniére (ou presque) génération. Quelques avions
commerciaux complétent I’ensemble. Une Caravelle se visite.
Figure également un DC 3 en trés bon état qui aurait €té {"avion
personnel de Montgomery. Une bonne trentaine de modéles est
présentée.

Vu la chaleur terrible qui régnait en plein soleil, javoue que
nous avons un peu raccourci la durée de la visite pour nous
orienter davantage vers les collections présentées .. a ’ombre.
Dans deux locaux répartis sur ["aire d’exposition sont présentés,
dans I’un des systémes d’armes complémentaires et dans ’autre
de nombreuses maquettes au 1/72éme de multiples chasseurs,
notamment de la seconde guerre mondiale ainsi que quelques
éléments d’un P 38 retrouvé dans la région. Une longue et
sympathique discussion s’est engagée avec les deux personnes
présentes sur place. Une correspondance pourrait se mettre en
place. Je leur ai proposé de leur faire parvenir réguli¢rement
I’ANSA-MAG. Nos domaines de compétences se complétent.
L’Association qui s’occupe du Musée fait preuve de
nombreuses initiatives intéressantes : elle fait participer des
jeunes en difficulté a des chantiers de restaurations sur les
avions exposés, notamment sur la “carrosserie”. Elle travaille
en partenariat avec des méceénes locaux pour les déplacements
et I'entretien des avions. Bref, ils ont plein d’idées ces gens 1a !

Nous avons passé un long moment a discuter de nos passions
respectives et nous nous sommes quittés dans I'idée de
maintenir le contact dans le temps. Je ne peux que vous
conseiller, si vous descendez dans le midi, de sortir de
Iautoroute du Soleil @ Montélimar et d’aller visiter cette
superbe collection en plein air. Vous y serez les bienvenus et
n’hésitez pas a vous présenter comme membre de I"ANSA
39/45. Cela renforcera les liens et ils adorent parler avions ..
alors nous avons certainement des tas de choses & nous dire !
Une visite a faire absolument !

Sylvain DEZELEE

Museéee Européen de
I"Aviation de Chasse

Agrodrome de Montglimar Anciine
26200 MONTELIMAR
Tal (04 7% 53 79 40 - Fax 04 75 01 81 89
E-rnail : avion26@aol.com




© L' ANSA EXPOSE A CORA

Cette expo, on en parlait depuis des mois. Vous avez pi lire
dans ’ANSAMAG n°8 tous les préparatifs et les travaux
réalisés par la petite équipe qui s’en était chargée;

L’Expo a donc une lieu dans la galerie marchande de
I’HYPER Marché CORA d’Evreux. Ouverture le lundi 28
mai dés 5 heures du matin, toute ’équipe était sur place

pour installer les palettes, matériels, panneaux qui avaient
été apportés le vendredi aprés-midi et stockés dans les
entrepots de CORA.

Pour I'ouverture du magasin, I’essentiel était fait. 1l ne
restait plus qu’a fignoler: en particulier, parer de moquette
les palettes sur lesquelles étaient posées les piéces
entreposées, elles-mémes fixées solidement sur des palettes
pour éviter les accidents par chute (la
majeure partie des moteurs pése prés
de 600 ou 700 Kg, voire plus).

Les piéces plus petites étaient alors
installées dans une grande vitrine
bien fermée pour éviter les vols:
toujours possibles malgré notre
présence ou les gardes de nuit de
"hyper marché. Des affichettes ou
panneaux didactiques furent
également mis en place pour
expliquer au public.

Au fil des jours, d’autres furent’
rajoutées au fur et & mesure des
besoins ou dés qu'on sentait un
manque d’information. faut-bien se
roder, c’est la premicére fois!

Vers 10h30 ou 11h, I'exposition était
en place et “opérationnelle”. Roland
et moi-méme étions sur place pour
assurer les commentaires au public
ainsi que la surveillance. Les visiteurs -
pouvant toucher les piéces exposées,
leur curiosité était grande. Beaucoup
de visiteurs, clients de CORA, furent

exposition inhabituelle en ce lieu souvent occupé par des
constructeurs automobiles.

Le but de ceite expo était de faire connaitre PANSA 39-45,
ses activités, ses buts, ses principes mais aussi de susciter
des témoignages de souvenirs par les personnes qui avaient
vécu cette préiode, entre 1940 et 1944, dans la région ou
autres régions de France.

Des dizaines de témoins
oculaires nous ont ainsi apporté
des informations souvent
nouvelles mais aussi venant
corroborer nos infos déja mises
sur fiches - en particulier sur la
localisation la plus précise
| possible sur carte IGN des points
de chute.

Ces localisations devraient nous
permettre de procéder a des
reconnaissances sur le terrain
avec notre détecteur “grosses
masses”. Peut-&tre pourrons nous
ainsi exhumer quelques belles
. pieces ou moteurs pour alimenter
notre futur coin musée dans le
mémorial?

Encore ces derniers jours des
retours d’information me sont
parvenus suite a prés de 80
courriers adressés suite a
’exposition! Une petite moitié a
fait ’objet de réponses plus ou moins précises. Certaines
réponses concernaient 3 voire 4 ou 5 avions différents

Joél a passé énormément de temps & donner des explications pour
tous les curieux, hommes ef femmes de tous dges. L 'iniérét porté
par les femmes, y compris les plus jeunes, a été la plus grande
surprise de cette exposition, comme quoi I 'histoire de |'aéronauti-
que n'est pas une exclusivité strictement masculine ..
messieurs!

a méditer




© L'ANSA EXPOSE A CORA (suite)

tombés dans la méme zone
géographique, a des époques
différentes.

Pendant les 2 semaines
d’expo beaucoup de
visiteurs: le nombre est
difficile a déterminer car
certains ne faisaient que
passer ou jeter un coup d’oeil
curieux. Par contre, d’autres
s’y arrétaient plus
longtemps, lisant les textes,
les panneaux, posant des
questions ou répondant a nos
demandes de témoignages
oculaires.

Monsieur s’arrétait pendant
que Madame faisait ses
courses. Certaines
s’impatientaient un peu
lorsque le mari tardait un peu
trop a leur goGt sur I’expo!
Certains maris sont revenus
seuls plus tard pour terminer
leur lecture et nous confier , WL

leurs souvenirs plus calmement. Il y eu aussi
les “habitués” qui sont venus bavarder avec
Roland et moi-méme plusieurs fois dans la
quinzaine. Sylvain, Frangois, eux-aussi, ont
réussi a se libérer de leurs activités
professionnelles pour nous tenir compagnie,
n plusieurs occasions.

Les contacts toujours sympathiques se sont
donc multipliés au cours de cette quinzaine.
Le lieu de I’expo, parfaitement éclairé sous la
verriére était idéal et nous étions bien
accompagneés par nos amis des Forces
Armées. Armée de Terre, Armée de [’Air,
Légion Etrangére et Gendarmerie, tenaient
chacune un stand d’information-recrutement
dans I'autre aile de la Galerie Marchande de
CORA.

Les repas, pris en commun grice a8 CORA
dans sa cafétéria, furent également pour nous
’occasion de contacts amicaux et de partage
de notre passion. Cela restera pour nous un
excellent souvenir supplémentaire. Cette
expo fut aussi ['occasion, pour certains
membres de I’ANSA 39-45, de découvrir nos
pieces de fouille et également de faire
connaissance avec certains de nous qu’ils ne
connaissaient que de nom. Un bel exemple:
des membres venant de la Marne et de la
Loire Atlantique ont fait connaissance avec
I’équipe sur place, le dernier samedi de
Pexpo.

En cloture de cette exposition, la direction de
I’Hyper Marché et son équipe dirigeante, en
particulier le responsable de |Ia
Communication, offraient le pot de I"amitié
aux exposants, membres de ’ANSA présents
en compagnie de personnalités civiles et
militaires locales ou régionales. Le bilan de
cette expo est trés positif au niveau des

Le moteur du Bloch 152 a
été trés remarqué ...

Superbe  présentation
dun arbre & cames
d'un Rolls-Royce Mer-
lin. Bravo les mécanos
de ’ANSA !
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contacts pris, suivis de réponses
assez nombreuses, positif aussi pour
avoir permis de faire parler de
I’ANSA en particulier dans la presse
locale, de faire connaitre un peu
mieux nos activités (nous avons
enregistré quelques adhésions au
cours de I’expo). Le grand public a
pu découvrir, toucher des moteurs
d’avions qui ont une histoire,
présentés seuls alors que beaucoup
ne connaissaient que l’avion qui en
était porteur. Beaucoup de souvenirs
furent évoqués en particulier par les
anciens de I’Armée de ['Air
nombreux & Evreux et ses environs.

En conclusion, notre conclusion, a

La foule habituelle
des week-ends se
presse sur le stand.

Le DB 605 de St Mi-
chel a eu sa part de
SUCCES.

-
Les deux prési-
dents en discus-
sion. Svlvain DE-
ZELEE et Jacques
PARIS. Au premier
plan, le réducteur
d’'hélice du Lan-
caster de Giverny

Roland et a moi qui avons passé les 15 jours sur place sans
exception.

“Préts & recommencer, sans probléme, avec plaisit” rejoint
celle de nos amis du bureau, la petite équipe qui a beaucoup
oeuvré pour la préparation de ’expo; tout le monde est
d’accord pour renouveler cette présentation & la premiére
occasion.

Un grand merci & CORA et son équipe dirigeante de nous
avoir permis de réaliser cette exposition mais aussi pour
’accueil chaleureux qui nous a été réservé et I’assistance
matérielle pour rendre I’expo attrayante par la qualité de la
présentation grace aux moquettes de couleur en particulier
mais aussi grace aux panneaux de grande taille sérigraphiés,
en couleur, qui ont connu un grand succes.

Roland BENARD et Joél HUARD
mais aussi Sylvain DEZELEE, Francois GAUTHIER et
Michel DUTHEIL...

2)

2
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Le moteur du Mustang de
Charlie Moore a fait une
Jorte impression sur le pu-
blic. Le fait qu il soit presque
complet y a été pour beau-
coup. Les gens ont été trés
surpris de la taille des mo-
teurs ainsi que de leurs per-
Jormances et de leurs puis-
sances. Nos spectateurs n'en
croyaient pas leurs yeux. lls
imaginent les moteurs d'a-
vions de la taille de ceux des
petits avions de tourisme ac-
tuels mais ils n’imaginent pas
de tels monstres, surtout da-
tant de 60 ans ! La technique
du 4 soupapes par cylindres
les laisse sans voix ainsi que
le compresseur a double
étage de déclenchement

Le moteur du Spitfire IX a été trés remarqué, encore plus aprés le dramatique accident du Spitfire anglais lors du meeting de Boos qui a
eu lieu durant les 15 jours de ['exposition. Des personnes qui avaient assisté au meeting sont venus nous voir pour nous poser des ques-
tions, pour tenter de comprendre 'accident, comme beaucoup d’entre nous, elles ['ont vu et ont été trés émus. Cela les a rapprochés de
nous dans certains cas. Nous avons mis un petit mot a la mémoire de ce pilote anglais qui trouva la mort lors du meeting de Boos




© L'ANSA EXPOSE A CORA [suite]

Notre ami Guy SUZE, membre d' Honnewr de |'A

Sylvain DEZELEE et Guy
SUZE en discussion sur le
stand. Au fond, le moteur
du P 47 du Major Sylvan
FELD qui nous avait été
offert par notre regretté
ami Jean-Pierre NICLOT.
Vous pouvez voir les gril-
les Caddies qui portaient
les 21 panneaux explica-
tifs réalisés grace a la
participation technique de
CORA qui a assuré la
Jabrication des affiches en
80 x 120 em. La plastifi-
cation a été assurée dans
des conditions exception-
nelles par la Sté PANU-
MERIC située a Evreux
qui nous a plastifié les
panneaux pour le prix de
la jfourniture de matiére
premiere. Un grand merci
encore !

NSA et membre du Comité Normandie-Niemen en grande discussion avec le responsable

du stand du service information de 'Armée de ['Air. Nous avons passé de longues heures ensemble avec nos amis des Seivices Informa-
tions des différentes armées présentes. Ce fut viraiment extrémement sympa, nous avons passé de sacrés moments ensemble ...

Guy est un Commandant de ['Armée de I'Air, Officier de Réserve et surtout un sacré bon copain !




é L’ANSA EXPOSE A CORA (SUite) Une grande vitrine abritait les piéces « sensibles »,

notamment, des cartes d’ évasion imprimées sur de
la soie, un sextant dans son boitier d’origine qui
équipait tous les bombardiers anglais, des dioramas
qui ont eu un grand succés, ils ont été réalisés par
notre ami André LEJEUNE. Figuraient également
des petites piéces de moteurs comme des soupapes,
un superbe carburateur de Pratt & Whitney R 2800
du P 47, un pistolet lance fusées que portaient tous
les pilotes allemands lors de leur vol. Des tétes équi-
pées de différents casques de pilotes (Frangais début
de guerre, anglais, U.S ..etc. ....) Cette présentation
a eu également beaucoup de suc- cés.

De nombreux membres de I’ANSA ont fait le dépla-
cement depuis de lointaines contiées ... Nos amis
les CARVILLE sont venus de Reims, Christian CHE-
VALIER, auquel nous devons toutes ces photos est
venu avec sa compagne de Nantes. Nos amis de
!’Orne sont également venus en force le dernier
samedi .. C'était vraiment super !

Beaucoup, oui vraiment, il v avait beaucoup de
monde sur le stand et cela presque tous les jours
et encore plus les samedis aprés-midi.

L’hélice du Lancaster de Giverny
montée sur son moyeu, le vilebrequin
et l'embiellage ont attiré la curiosité
de tous, le panneau expliqguant la
Jouille ainsi que la cérémonie de mise
en terre des ossements complémentai-
res retrouvés ont fait | ‘objet d'une
lecture approfondie de tous. Les ques-
tions ont été trés nombreuses sur nos
recherches.

Un grand merci & Christian CHE-
VALIER pour ses superbes pho-
tos  réali-
sées  avec
un appareil
numérique
aux excel-
lentes per-
formances.

¥



é L’ANSA EXPOSE A CORA {SL”t@) . Le « pot de I'amitié » le der-

nier samedi de ['exposition.
Le Colonel BAILLET com-
mandant la Base 105 d’E-
vreux en discussion avec Syl-
vain DEZELEE. L’échange
avec les différentes armées
présentes a été extrémement
sympathique et a donné lieu a
de longues discussions ani-
mées sur nos « activités » ré-
ciprogues.

Nos amis de 'Armée de I’Air
ont été grandement présents et
ils ont fait partie de notre ex-
po. La venue d'un moteur de
Transal en coupe a été |'une
des plus belles piéces présen-
tées. Un grand merci a vous
tous, messieurs !

L’Armée de Terre nous a particuliérement gdtés en
Jaisant venir un blindé léger qui restera dans la
galerie durant toute ['exposition. Un grand merci
tout particulier & notre ami, le Major Patrick
CHARLES qui sait ce que sont la convivialité et
l'amitié. L 'Armée de Terre s'est dignement repré-
sentée en assurant une présence tous les jours !

|

LEGION
ETRANGERE

| « Plein les bottes ! » Heureux mais
crevés Roland BENARD et Sylvain |
DEZELEE aprés 15 jours d'expo ! :




¢ COMMEMORATION

L'ULTIME MISSION DU LIEUTENANT FRANK GRDENICH

Le 21 mars 1998, I’ Association Normande du Souvenir Aérien
1939-1945 section Orne avait procédé sur la commune d’Au-
busson, prés de Flers, a la fouille d’un chasseur alli¢ tombé sur
la commune au cours des combats de la Libération en vue d’i-
dentifier I'aviateur qui avait péri dans [’accident. Rappelons
brievement que ces recherches avaient permis d’attester avec
certitude que I’appareil en question était un avion de chasse
bimoteur & grand rayon d’action Lockheed P 38 « Lightning »,
communément surnommé « double queue ».

Malgré ces éléments tangibles, I’identité de I’a-
viateur ainsi que la date du crash étaient loin d’étre acquises.
Souvent, I’examen du numéro de série figurant sur le moteur ou
encore les numéros frappés sur les blocs des culasses des mi-
trailleuses s’avérent en principe déterminants. Manque de
chance, aucune de ces piéces ne fut trouvée lors de la fouille.

L’enquéte piétine et il faut craindre de ne jamais devoir aboutir.
Mais la Providence fait toujours bien les choses. Ainsi, en no-
vembre 1999, une visite aux Archives Départementales de
I’Orne permet tout & fait par hasard de découvrir une bréve
mention dactylographiée portée sur un rapport de gendarmerie
en date du 25 juin 1944 : « Le 19 juin 1944, trois avions améri-
cains ont percuté au sol. Avions brisés et personnels carboni-
sés. L'un & Montilly sur Noireau, le second & Mantilly et le
troisieme a Aubusson ». 1l s’agit la d’une synthése établie a Ié-
chelon de la compagnie de gendarmerie & partir des rapports
adressés par chaque brigade du département.

1)
@

En retrouvant le rapport de la brigade de Flers, les rensei-
gnements seraient sans doute plus complets. Malheureuse-
ment, ce document ne figure pas aux archives départemen-
ales. Reste alors a contacter le Service Historique de La
Gendarmerie Nationale qui donne sa réponse le 17 janvier
2000 : « J’ai ’honneur de porter a votre connaissance que
le Service Historique de la Gendarmerie Nationale ne dé-
tient pas les archives de [’année 1944 des brigades de Pas-
sais la Conception et de Flers, qui ont vraisemblablement
 é1é détruites sur place. Par ailleurs, les recherches effec-
tuées dans celles de la section de Domfront n’ont permis de
| découvrir qu'une synthése de rapport identique a celle que
- yous avez obtenue aux archives départementales de ['Orne.
Veuillez agréer... ».

Reste le seul élément tangible : la date. Contacté
. courant avril & ce sujet, Rémy Chuinard de Granville, auteur
d'un livre remarquable « Eté 1944-Un ciel normand turbu-
lent », déclare : « Qui, il y a bien deux P 38 entrés en colli-
sion le 19 juin 1944, mais ils sont portés manquants dans la
- région de Saint Hilaire de Villefranche. Il s’agit du lieute-

nant Donald Mac Clure et du lieutenant Leland K. Horne ».

Décidément, la encore, le fil conducteur est bien ténu. Nous
aisons part de cette hypothése & Monsieur le Maire d’Au-
busson en insistant bien sur la nécessité d’obtenir plus de
renseignements. Possédant ainsi les identités de ces avia-
eurs, il sera possible de demander aux Etats-Unis I'IDPF
Individual Deceased Personnel File), c’est a dire le dossier
ndividuel des militaires exhumés sur le champ de bataille et
omportant toute la procédure d’identification et quelques
ois méme les circonstances du décés. Mais la réponse de la
art des services américains risque de prendre un certain
emps, plusieurs mois peut étre.

Parallélement, une autre affaire similaire est portée & notre
connaissance. Pierre Opderbeck de Thury Harcourt s’intéresse
lui aussi aux chutes d’avions. Courant avril 2000, il recoit via
Internet une demande émanant d’une américaine, Kathy Fle-
ming de Pennsylvanie. Elle recherche en effet tout renseigne-
ment lui permettant de connaitre le lieu du crash de I’avion de
son oncle, le lieutenant Frank Grdenich, et les circonstances de
son décés survenu le 19 juin 1944 & environ 20 miles au nord
est de Rennes d’aprés les rapports officiels. (par ailleurs, les
rapports allemands font mention d’un P 38 piloté par le Lt Ri-
chard Berry, tombé le méme jour)

Malheureusement, les recherches menées a ce
sujet s’avérent infructueuses. Il est alors conseillé 4 Kathy Fle-
ming de tenter de demander I'IDPF de son oncle Frank. En
tant que proche parente et citoyenne américaine, elle aura plus
de chance de I’obtenir et surtout dans un délai plus raisonna-
ble. Kathy Fleming retient cette suggestion et promet par ail-
leurs d’entamer des démarches afin de nous aider a identifier
le pilote du Clos de la Mare.

Les mois passent et au début du mois de juillet,
Kathy Fleming adresse un message via Internet & Pierre Op-
derbeck : « J’ai obtenu le burial report concernant mon oncle
Frank » Et c’est 1a que les Athéniens s’atteignirent : « Oui et il
est indiqué qu’il a été exhumé a Aubusson au Clos de la
Mare ». Enfin, nous aboutissons !
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connalt alors une existence difficile, endeuillée par la mort
| prématurée du pére survenue en 1924 puis touchée, comme
bon nombre de foyers, par la Grande Crise économique qui
sévit & partir de 1929 dans tout le pays.

Sportif émérite, joueur de football et champion de
natation, Frank fréquente le lycée de Beaver jusqu’a ’ob-
tention de ses diplomes en mai 1938. L’année suivante, il
contracte un engagement dans I’Armée. Affecté dans un
¢ premier temps & la base de Trinidad en tant que mécanicien
. " de bord, il a "'opportunité d’intégrer I’école d’aviation. En-
fin, il pourra assouvir sa passion, piloter. Le 5 décembre
. 1943, 4 Lonita en Californie, il recoit son macaron de pi-
lote.

Frank Grdenich se voit alors affecté au 479°™

B

{ Fighter Group de la 8™ US Air force. Créé le 15 octo-
ibre 1943 a Glendale en Californie, le 479%™ Fighter
Group se subdivise en trois Fighter Squadrons a savoir
. les 434, 435 et 436. Le lieutenant Grdenich fait partie du
;434é'"e Fighter Squadron. Au terme d’une période consa-
' crée 4 I’entrainement, le groupe part a destination de la
“Grande Bretagne o il est affecté a la 8°™ Air Force le
14 mai 1944. Jusqu’au 16 avril 1945, le 479°™ sera basé

& Wattisham.
En ce matin du 19 juin 1944, 264 bombardiers B 17
- escortés par 88 chasseurs P 38 et 261 chasseurs P 51 décol-
: lent avec pour mission de détruire les terrains d’aviation si-
- tués dans la région de Bordeaux-Mérignac. Le mauvais
temps contraint plusieurs appareils & quitter la formation et
: 4 abandonner la mission. A I’aller, déja, deux B 17 sont en-
trés en collision dans le ciel britannique causant la mort de
: 11 membres d’équipage. Au cours de ’opération, au moins
‘ deux autres bombardiers sont perdus. Un rapport allemand
fait effectivement mention d’une forteresse volante abattue

Sur ces entrefaites, Monsieur le Maire d’Aubusson est par la DCA a 9 heures 30 a 2 kilomeétres au sud de Bor-

contacté par Christian Levaufre de Tours qui est lui aussi & deaux. ‘

la recherche de I’avion de Frank. Prudente ou méfiante, Ka- Le role dévolu au 479°™ Fighter Group consiste a aller a la
thy Fleming avait pris soin de contacter de nombreuses per- ~ rencontre d'un groupe de B 17 aux environs de La Rochelle
sonnes. dont Joél Huard, afin d’accroitre ses chances de ré- afin de s’assurer qu’ils rentreront sans encombres en
ussite. Bref. nous décidons d’unir Grande Bretagne aprés avoir bombardé leurs cibles.

nos efforts et une rencontre infor-
melle a lieu & cet effet & la mairie
d’Aubusson au début du mois
d’aofit 2000.

Originaire de
Croatie, Frank Grdenich senior
émigre avec ses deux fréres en
1896 a destination des Etats-Unis
avec I'espoir d’un avenir meil-
leur. 11 s’installe & Bridgewater,
petite ville de I’Etat de Pennsyl-
vanie et épouse Katherine Gregu-
ras. Huit enfants naitront dont
deux garcons, Frank en 1918 et:
Joseph en 1923. La famille Grde
nich

&
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Les chasseurs se trouvent alors confrontés & un
brouillard extrémement dense et ils ne parviennent
pas & localiser les bombardiers. Les différents ap-
pels radio étant demeurés vains, le groupe de chas-
seurs entreprend de faire demi-tour. C’est alors
que les lieutenants Horne et Mac Clure entrent en
collision pratiquement au-dessus du point de ren-
contre initialement prévu. Quant au lieutenant
Kuentzel, il a été vu partir en vrille vers le sol avec
le lieutenant Grdenich dans son sillage. Au terme
de la mission, sept pilotes du 479" Fighter Group
sont portés manquants. Par la suite trois d’entre
eux seront de retour sains et saufs apreés s’étre po-
sés plus au nord de Wattisham, & Goxhill.

Impliqués dans la méme mission, des chas-
seurs P 51 Mustang devaient eux aussi étre victi-
mes de la forte densité nuageuse. Dans le ciel de
Vaudeloges, non loin de Falaise, une collision se
produit entre trois P 51 du 339" Fighter Group.
Deux de leurs occupants, le lieutenant Robert
Brown et le capitaine Nathan Folwell sont tués,
tandis que leur camarade, le lieutenant Ralph Dea-
rey, parvient a s’extraire de son appareil. Il sera
par la suite capturé. Deux autres P 51 du 355%me
Fighter Group s’accrochent également en plein
ciel, ne laissant aucune chance de survie & leurs
pilotes, les lieutenants William Reeves et Ralph
Coleman. Leurs machines se sont écrasées sur les
communes de Mantilly et de Luce.

Triste épilogue ! Quatre P 38 et cing P 51
sont perdus entrainant dans la mort huit jeunes
américains. Telles que mentionnées dans le Mis-
sing Air Crew Report (rapport sur un équipage
manquant), les circonstances exactes du déces de
Frank Grdenich et de Ward Kuentzel n’ont jamais
pu étre établies par I’administration américaine. La
mention « inconnue » figure en effet sur le rapport
de perte alors que pour le cas de Horne et de Mac
Clure, il est précisé « mid air collision », collision
en plein ciel.

Ward Kuentzel est le leader d’une formation de quatre
appareils appelée flight. Son ailier, Frank Grdenich, vole en
seconde position. Les lieutenants Richard Mac Chrystal et
John Tipps portent les numéros trois et quatre au sein de ce
flight. Dans leur rapport en date du 20 juin 1944, ces deux pi-
lotes déclarent que leur flight a grimpé jusqu’a 27 000 pieds
(soit environ 9000 metres) dans le but de percer la couche
nuageuse. Tous les quatre évoluent alors en ligne droite et au
méme niveau quand, au moment d’amorcer un léger virage
sur la droite, le lieutenant Kuentzel part en piqué vers le sol. «
La derniére fois que je vis le flight, il y avait trois appareils
en formation serrée piquant vers le sol. Je montai a 28 000
pieds et pris le chemin du retour sans tarder » déclarera John
Tipps. Richard Mac Chrystal parvient lui aussi & rompre la
formation & temps juste aprés son camarade : « Je rétablis
mon appareil et restai dans la couche nuageuse, la pergant a
1500 pieds au-dessus de la péninsule de Cherbourg. Je ren-
trai immédiatement ».

Les” mauvaises conditions météorologiques plongent
les pilotes dans un environnement opaque, les privant de leur
point de référence habituel c’est & dire la ligne d’horizon.
Dans ce cas, les sensations sont extrémement trompeuses a
tel point que le pilote peut par exemple faire basculer insensi-
blement son appareil « sur le dos » au risque de « décrocher »
subitement. C’est alors que survient généralement [’accident.
Pour éviter pareille mésaventure, lorsque la visibilité est ré-
duite, les aviateurs se référent & un instrument gyroscopique
appelé ’horizon artificiel dont la parfaite maitrise nécessite
de nombreuses heures d’entrainement.

11 semblerait que les quatre appareils naviguaient en
formation trés serrée en se « réglant » sur le leader, le plus
expérimenté, afin de ne pas se perdre de vue. Seulement,
Kuentzel a soudain piqué vers le sol. Tipps et Mac Chrystal
s’en sont apercus & temps contrairement a Grdenich qui a
continué de suivre son leader. Kuentzel aura peut-€tre €té
perturbé par le décalage entre les données indiquées par ses
instruments de vol et ses propres sensations, si ce n’est

2
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victime d’une anoxémie. Au dernier moment, il se sera ressaisi
en redressant son appareil brusquement, provoquant la collision
avec son ailier qui le suivait de tres prés, avant d’aller s’abimer
au Petit Val sur la commune de Montilly sur Noireau. Il ne s’a-
git 1a que d’hypothéses car personne ne saura jamais ce qui
s’est réellement produit. Totjours est-il que les témoins civils
attestent qu’il s’agit bien d’un violent abordage en plein ciel au-
dessus du Pont de Vere. Dans son ouvrage intitulé Bonjour Ma-
quis, le résistant Emile Banis relate en ces termes PPaccident : «
Un lundi matin, alors qu’il pleuvait, je descendais a vélo vers
la cdte des (Eufs-Durs lorsque j'eux ['impression qu'un avion
Jongait sur moi.

Tout & coup, | 'entendis un formidable boum !

Par réflexe, je fis un bon acrobatique par dessus le vélo et me
retrouvai & plat ventre sur la chaussée.

Quand je me relevai, je vis a 300 méires de la route, en direc-
tion d’Aubusson, une flamme de 30 métres de hauteur.

1l s agissait d'un avion allié qui, perdu dans les nuages, avait
percuté le sol.

Je me rendis aussitot sur les lieux, bientot rejoint par quelques
maquisards. Le corps du pilote étail carbonisé. En cherchant
autour de l’avion, nous avons Irouvé deux bandes de mitrail-
leuses que nous avons ramenées ai maquis ».

Les enquétes diligentées par la suite par 1’admi-
nistration américaine sont assez laborieuses. A la Libération,
des soldats britanniques viendront examiner les débris de 1’é-
pave mais ce n’est qu’en février 1946 que les Américains dili-
genteront une enquéte. Leurs renseignements primitifs font état
d’un chasseur américain, probablement un P 47 Thunderbolt,

tombé le 19 ou 20 juin 1944 a « Aubusson, Orne, 3 km north of

Flers ». 1l n’existe aucun lien avec le P 47 tombé & La Villiére.
Seulement, les Américains se sont fiés aux renseignements er-
ronés figurant dans les archives allemandes (saisies par eux en
1945) et indiquant qu’a 8 heures le 19 juin 1944, un « Thunder-
bolt » était tombé dans des circonstances indéterminées & « Au-
bousson, 3 km N Flers ». L’officier enquéteur américain
conclut alors : « une fouille en profondeur de [’épave effectuée
par des soldats américains permettrait probablement d’identi-
fier I’équipage et découvrir quelques restes du pilote ».

En aodt 1946, le type de I'appareil est formellement établi
contrairement a I’identité de I’aviateur qui demeure toujours un
mystére. Une fouille permet de mettre au jour quelques restes
mortels qui sont provisoirement transférés au cimetiére de
Blosville sous la mention « X 380 », tombe n° 130. En novem-
bre 1946, un interpréte américain se rend a Aubusson afin de
recueillir le témoignage des habitants. Deux dépositions sont
rédigées, dont voici la retranscription intégrale :

« Je soussigné Barbey Eugéne, certifie sur ["honneur que M.
Patry Maurice, ouvrier d'usine domicilié a Aubusson, ma dé-
claré qu’au cours du mois de juin 1944, sans qu’il [ui soit pos-
sible de préciser la date, un avion de chasse allié s’est abattu
vers 8 heures 30 du matin dans un champ dit champ du Moulin
sis sur le territoire de la commune d’Aubusson. S’étant rendu
sur les lieux, le siewr Patry s'est rendu compte que [’avion en
feu avait percuté sur le sol. Aprés recherches, il a retrouvé un
morceau du pied droit du pilote. Il a enterré ces restes au pied
de la haie & droite de 'accident et a fleur de terre. Ce travail
fut fait clandestinement en raison de la présence quasi perma-
nente des Allemands.

Par la suite, une femme attachée au service des sépultures
militaires américaines est venue le trouver et, en sa pré-
sence, il s’est livré & des fouilles en vue de découvrir les
restes de ['aviateur. Ses recherches se sont avérées infruc-
tueuses. C’est pourquol nous avons rédigé le présent rap-
port le 19 novembre 1946 &.13 heures a Aubusson, Le Clos
de la Mare. Signé : Barbey ».

Ce rapport est confirmé par la déclaration complémentaire
de Lucien Véniard : « Je soussigné Lucien Véniard, certifie
avoir vu tomber en flammes un avion allié au début juin
1944. L’avion a percuté au sol et le feu a détruit pendant
plusieurs heures les débris. De plus, les restes de ['aviateur
ont été complétement carbonisés. Les restes humains re-
trouvés apreés 'accident ont été enterrés par le sieur Patry
domicilié a Aubusson. Aubusson, le 19 novembre 1946. Si-
gné : Véniard ». Monsieur Véniard, que nous avons ren-
contré, se remémore parfaitement ces événements.

Le 22 mai 1947, le corps « X 380 » sera iden-
tifié officiellement comme étant celui du Lieutenant Frank
Grdenich. En 1949, il sera rapatrié aux Etats-Unis et inhumé
au cimetiére d”Arlington & méme ot repose la dépouille du
président John F. Kennedy.

Avec le concours de sa famille, en particulier
de son frére Joseph accompagné de sa fille Kathy Fleming,
et de I’Association Normande du Souvenir Aérien 1939-
1945 section Orne, la commune d’Aubusson rendit hom-
mage le 13 mai dernier au lieutenant Frank Grdenich parti
pour son-dernier vol ce matin du 19 juin 1944.

Stéphane Robine
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Le 18 juin 1944, favion du lisu-
tenant américain Frank Grdenich
s'est crashé au lieu-dit e Clos-
de~la-Mare. Pendant ce lemps igs
froupes alfides éilablissaient une
sofide téte de pont en Norman-
die,

Frank Grdenich est né en 1878
en Pennsylvanie. I g perdu son
pére 4 Vage de six ans, guand
Joseph san frére n'avall gu'un
an. s étalent huit enfants. Le pays
&izit en crise, la nourrliure peu
abondante. « Frank devint comme
un pére pour los enfants {.} U
taillall des petils aviens en bols
pour mon pére ef disait qu'un
jour # volerait, Aprés P'école i al-
talt trayallfer dans une épicerie
pour aider & nourtlr sa famille »,
raconte Kathy Fleming. « Sportit
émérite, joueur de foothall et chamy
pion de nalation, Frank fréquente
Funiversité de Beaver ef ohifent
sas diplomes an mai 1938 », reiate
Btéphane Bobing, secrétaire de
f'Ansa.

Cetie-mdme annde, la petile ville

C’était un 19 juin 1944...

de Bidgewater, ol Ia famille ha-
bite est inondés, « Frank ful Pun
des frols gargons qui resiérent 4
{’éccle pendant de nombreuses
nults pour alder les gens », pour-
syt Kathy Fleming,

£n 1838, § contracte un enga-
gement dans 'armée, Affecté dans
un premier temps & ia base de Tri-
nidad # imégre ensulls "écols
d’aviation. « Le § décembre 1843
H recolt son macaron de pHote ot
se voit affectd a Ia 8 Air Force,
A78¢ groupe de chasse. En mal
1844, sa formation est envoyée 3
Wattisharn au Royaume-Uni »,

Le 18 juin 1844, 264 bombardiers
décollent du Royaume-Uni, « avee
pour mission de datruive six fer
rains d'aviations situés dans ia ré-
gion de Bordeaux-Mérignac {..}
D’embide, le mauvals temps
contraint plusieurs appareils 3 quit-
ter la formation of abandomner la
mission ».

« Le réle dévolu au 479 groupe
chasse, auquel appartient Frank,
consiste & aller 4 la rencontre d'un

groupe de 8 17 auxenvirons de ia

Rochelle afin de ¢’ assurer qu'ils
rentreron! sans encombres en
Grande-Bretagne aprés avolr bom-
bards leurs cibles, Les e‘zasseurs
sont alors confrontés & ure couche
nuageuse exirément 'defse ot iis
ne parviennen! pas i lbcaliser
les bombardiers, Les différents ap-
pels radic &lant resis vains, ie
groupe de chasseurs erfraprend
de faire demi-tour », gouisuit Sté-
phane Robine.

A vissue de cette misson, sept
pilotes du 4792 groupe sont por-
tés manquants, Par la'sute, trois
d'enlre eux rentraront sains et
saufs. Le leader de g formation

et son ailier, Frank Crdench Vo~

lent en seconde pasition. Les deux
piiotes qui portent les fuméros 3
etd au sein de ce fght entensuite
rapporté que leur flight avail
tenté de percer la cowhe nua-
geuse. Au moment d'amorcer un
léger virage, le !ieutenaai Kueni-
zel, leader de ia formation, ast ;)ar'
an pzqaet vers te sol {pour une rai-
son & jamais indétermindel Frank

. Crdemck dans son szifage~

Frank Grdenich s e\ét crasfzé H:]
19 juin 1944 3 Aubusson, i étalt 8gé
ds 2B ans,

Quelques secondes plus tard,
Ward Kuentzel ¢'écrasait 2 Mon-
tHly-sur-Noirsau et mef Grdenich
S BALbIBsoN, - L e

Medalffes et dzp!éme de fa reconnaissance ont 816 remis & Joseph Grdenich  Les jeunes de !essacxatien normande du souvenir anf remis un morceay

‘en mémoire de son faune frére.

de l'avien & Joseph Grdenich.

P 38 Ligthning




¢ COMMEMORATION
L'ULTIME MISSION DU LIEUTENANT FRANK GRDENICH (suite et fin)

Une stele a été inaugurée en hommage 2

Frant Grdenich

evoir de mémoire d’Aubusson

De nombreuses personnes sont venues randre hommage & Frank Grdenich dimanche.

L'avion du pilete américain
Frank Grdenich s'est écrasé
dans on chamnp, au Clos de Ia
Mare sur {a corminune FAu-
busson & 19 uin 1944, Clest
aprés de longues recherches
que ia famille du pilote a ob-
fenu ces informations, H y a
queicues mols, aidée par fa raue
npicipalité &’ Aubusson of Pas-
sociation normande du scuve-
nir adrien. PDimanche, en
présence de Joseph Grde-
nich, le frére de Frank, et de sa
fille, Kathy Fleming, uvn hom-
mage a 68 renddu au jeune nie
ote,

Cinguante-six longues années
aprés le crash de Frank Grdenich,

Plerre Salies, maire d'Aubusson, a .

offert au jeuns pilote disparu une cé-
rémonie & ia hauteur de son sacrk
fice. Dimanche matin, en présence

de Kathy Fleming, et de son pére
Joseph Grdenich, le frére de Frapk,
une steie en hommage au jeune
plicle a &t commémorse, Jors d'une
cérémonie trés émouvanie. « Au-
jeurd’hui, Aubusson se souvient»,
a expliqué Stéphane Roblre, sa-
crétaire de P'association noermande
du souvenir aérien, Le colonel Mac
Donald, représentant Yambassade
des Etats-Unis s’est dit pour sa
part « touché par fa fidéiité des ci-
loyens francais pour la mémoire des
jeunes américains qul ont trouvé ia
mort au cours de la seconde guerre
mondiaie ».

Un enfant du pays

Joseph Grdenich a ensuite recy,
pour I sacrifice de son frére, e di-
péme de reconnaissance de la
France, ainsi que la médaille du
censeil générai et du conseil régio-

nal des mains de GérarcBurel, pri
sident du consell génénl, Maurice
Duron, conseiller régiaai, Daniel
Goulet, sénateur de I'Cne et Syi-
via Bassot, député de 'Cne. « Notre
présence aujourdhul esle plus bel
hommage que noussulssions
rendre & Frank », a sougné Pierre
Safles, « C'est une cérémnie simple
et émouvante qui représnie le sou-
venir, Gréce A cefte vitoire nous
pouvons vivre en palx & en démo-
cratie, nous ne les renercierons
jarnais assez », a rappsé Maurice
Duron. 8ylvia Bassot, par sa part,
a remercié Plerre Salles«d'inserire
avec cette stéle la mumoire du
lieutenant Grdenich at cceur du
bourg d'Aubusson [...] & jeune pi-
iote est en quelque sorl un enfant
d'adoption de voire comrune et son
souvenlr restera grav dans le
bronze ».

En américain, Josept Grdenich

a confié qu'll n'aurall « jamais ima-
giné pouvoir un jour apprendre ce
i w'dlait passe - Sa fille, Kathy
Flerning, méme dans ses réves « fes
plus exiravagants », n'aurait quant
& elle jamais cru possible de venir
passer dix jours sur les lieux du
crash de son oncle. « Cette céré-
monie adoucit notre peine, Clest
un réve devenu réalité. Je vous
confie mon oncle ». Puls Kathy Fle-
ming s'est toumée vers Plerre Salles,
un maire « wonderful » (merveilleux),
« il a travailié des meis sans relache
pour que celle cérémonie ait lieu ».

Les habitants d'Aubusson, venu
nombraux & la cérémonie ont in-
contestablement adopté Frank Gr-
denich &t sa famille. £t le souvenir
perdurera & Aubussch, au travers
des mémoeires des enfanis de ia
commune, présents au randez-vous.

Stéphanie SEJOURNE.

f— ARG
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Le nom de Frank Grdenich est désormais gravé dans Is bronze. Un moment

Lol :ri‘asnse emcuon pour ia «amxlte du p:/o‘

(®
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Joseph Graenich et Kathy Flaming sont arrivés sur fe lisu de ia
commemoration én jeep, accompagnés de Sylvia Bassot.



€ UNE HISTOIRE VECUE

« JEN VEUX PAS DANS MON JARDIN »

Verneuil sur Avre, fin juin 1944 ...

Les Alliés ont débarqué depuis quelques jours.... leurs
chasseurs survolent les voies ferrées de 1’Ouest frangais a la
recherche de matériel ferroviaire et d’ouvrages d’art a
démolir. Les patrouilles aériennes sont & I'affiit de la
moindre locomotive. Il faut empécher les Allemands
d’acheminer des renforts vers les plages normandes .... Le
ciel est, depuis plusieurs semaines, bruyant d’incessantes
vagues de bombardiers partant vers I’Allemagne et surtout
des chasseurs alliés guettant le moindre mouvement au sol.

e nombre de combats aériens va croissant. lls sont si petits
la haut ! ... mais néanmoins dangereux. La malchance est
quelquefois au rendez-vous. Il y a quelques jours, un
homme qui regardait un combat aérien sur le pas de sa porte
s’est fait arracher le pied par un obus de 20 mm perdu
frappant le bord du trottoir juste a ses cdtés. Malgre cela,
les Vernoliens sont nombreux & sortir dans les rues pour
regarder le nez en Pair. Le spectacle est partout et le danger
perceptible. Le fracas des canons de la Flak avec ses éclats
qui retombent, la grande nervosité de I’occupant qui sent le
combat se rapprocher, les bombardements répétés de la gare
de Verneuil qui ont détruit toutes les maisons de la rue de la
Paix qui longe les voies du triage. L’ambiance est lourde

des difficultés a venir ....

Le cantonnier, quant a lui, habite, avec sa petite famille, une
modeste maison & étage, construite en brique. Elle est
isolée, a la sortie de Verneuil sur Avre. Une ligne
ferroviaire secondaire passe a quelques centaines de métres
dans une tranchée. Enjambant cette tranchée, un petit pont
routier porte un route goudronnée qui va se perdre dans la
campagne environnante en longeant cette maison.

Il faut dire que c’est un
“brave gars”, Antoine; c’est
méme le plus brave des
cantonniers. 1l est sympa,
ne manquant jamais de
rendre visite aux paysans
du coin qui, le connaissant
bien, ont toujours un “p’tit
coup de cidre” ou un verre
de vin qui P’attend sur la
table de la cuisine. Antoine
s’est fait la réputation d’avoir “une descente que personne
ne voudrait remonter & vélo 1. C’est d’ailleurs pour cela
qu’il part faire sa tournée le matin. L’aprés-midi, la route
semble plus tortueuse, elle passe par des tours et des
détours, le faisant toujours arriver tardivement & la maison
d’une démarche pour le moins hasardeuse ....

Cette chaude journée 1a, des combats ont eu lieu dans le ciel
se déplagant de Verneuil & Dreux, puis vers Chartres, la
région de Verneuil a encore été I’objet d’une série
d’attaques au sol contre tout ce qui bouge mais rien n’aurait
pu empécher notre brave cantonnier de “partir en tournée”,
sa pelle sur ’épaule. Le soir venant, aprés une longue
marche, voici notre Antoine qui rentre & la maison, de son
habituel pas incertain. Un attroupement I’attend sur la petite

®)
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La réalit¢ de la situation est flagrante : un chasseur-
bombardier allié a voulu faire un “carton” sur le modeste
pont routier prés de la maison d’Antoine. Il a voulu faire
d’une pierre, deux coups : le pilote a largué ses deux
bombes sur le petit pont routier. Il aurait ainsi coupé la route
et le rail d’un seul coup. La premiere bombe est allée
exploser dans le talus de la tranchée ferroviaire, pres de la
culée du pont sans causer de dommage important a I’édifice.
Pour la seconde, le coup était parfaitement ajusté, le point
d’impact se situe en plein milieu du tablier de I'ouvrage,
parfaitement dans ’axe de la route.... mais, car il y a un
mais .... le chasseur volait trop bas, 1’angle était trop faible.
l.a bombe a ricoché sur le bitume et a fait un bond de plus
de 200 meétres. Elle a percuté la maison du cantonnier
qu’elle a traversée de part en part et a fini sa course dans le
potager juste derriére, plantée & la verticale au milieu des
salades. Deux énormes trous dans chaque mur témoignent
de la violence de I'impact. La femme et les enfants,
totalement terrorisés se sont cachés dans la cuisine, ne
bougeant plus dans Iattente du retour du pére, inconscients
des risques qu’ils encouraient & rester sur les lieux, autant
par le risque, d’explosion & venir, et peut-étre encore plus,
celui de I’effrondrement possible a tout instant de cette
petite maison séricusement ébranlée par un tel choc.

- Ben mon gars, y t’on fait un sacré cadeau les English | y’a
une bombe qui vient de tomber dans ta maison et elle a pas
pété | On attend les Gendarmes, ils sont partis vers
Brezolles. Ta femme n'a rien mais elle veut pas sortir. Le
regard embrumé d’Antoine en dit long sur la profondeur de
la réflexion nécessaire a la bonne compréhension de la
phrase entendue. Un déclic se produit et voici mon Antoine
qui se redresse d’un coup. D’un pas chancelant mais décidé,
il part vers son logis suivi des badauds venus “pour voir ce
qui va se passer”. Arrivant face au portillon du jardin,
Antoine appelle son épouse qui apparait, blanche comme un
linge, par P’énorme trou dans le mur. Elle bredouilie des
mots inintelligibles. Elle regarde son mari puis s’évanouit.
Les curieux se précipitent pour la sortir de la maison ainsi
que les enfants. En quelques instants, les lieux sont évacués.
L’ affaire aurait pu s’arréter 14 mais, d’un coup, notre
cantonnier fait demi-tour et revient sur ses pas malgre les
supplications des voisins.

- Fais pas idiot Antoine, ¢a va s’écrouler et ¢a risque de
péter | Reviens !

Mais Antoine n’en a cure ! 1 est en colere ! 11 est trés en
colére | Une de ces coléres d’ivrogne que I’on a contrarié. 11
crie des insanités, insultant on ne sait qui, il escalade
difficilement les gravats, passe au travers de la maison et
disparait de ’autre c6té. Tout le monde se demande ce qu’il
peut bien vouloir faire et & la surprise générale, il réapparait
dans le potager avec sa brouette.

- Allons Antoine, sois raisonnable, c¢’est pas le moment de
réparer ta maison, viens t’occuper de ta famille, ils ont
besoin de réconfort” lui crient les spectateurs dont le
nombre ne fait qu’augmenter. Mais Antoine n’écoute
personne, il marche, les yeux droit devant lui, d’un air buté,
poussant sa brouette vers le potager.

- La bombe, elle a rien & faire chez moi ! Je vais la rendre
aux Anglais ! J’en veux pas dares mon jardin ! dit-il, d’une

£



€ UNE HISTOIRE VECUE

« JEN VEUX PAS DANS MON JARDIN » (suite et fin)

- Tu vas pas faire ca ! Cavate péter alag......, reviens ici !'*
Rien n’y fait, Antoine a décidé de prendre le probleme
personnellement en main, il entre dans le potager d’un pas
ferme, gare sa brouette contre “sa” bombe, toujours plantée le
nez dans le sol.

Autour de la maisonnette, c’est la débandade générale : // va
le faire ce ¢ ...” tout le monde détale quatre a quatre.

Antoine fait levier sur les ailettes de I’engin pour le faire
basculer dans la brouette. D’un coup la bombe se renverse en
travers, faisant craquer la brouette en bois sous la charge.
C’est lourd, c’est méme trés lourd mais Antoine, c’est un
sacré costaud. D’un violent coup de rein, il décolle la charge
et part tout doucement en soufflant comme une béte, il sort du
potager, rouge comme une pivoine, la bombe doit faire 250
kgs, la roue de la brouette n’en peut plus et elle rend I’ame
dans un craquement soudain. L’ensemble du chargement
verse sur le cOté, y compris notre cantonnier. Un cri d’effroi
parmi les curieux qui se sont trés nettement €loignés.

Dans un silence de mort Antoine se reléve, il semble
interrogatif, hésitant ..que faire ? La bombe a roulé au sol, il
n’y a plus moyen de la manoeuvrer. Soudain, dans le silence
de I’assistance, un cri s’éléve :

- Laisse tomber Antoine, t'es fou, c’est dangereux !

D’un coup Antoine ouvre de grands yeux, “C’est
dangereux ! il a compris ! L’ivresse s’est envolée d’un coup,
il est lucide ! Sans demander son reste, il détalle, abandonnant
I’engin a son sort.

La bombe restera sur place, dans les morceaux de la brouette,
pendant plusieurs semaines puis des artificiers canadiens
viendront la désamorcer. Nul ne sait ce qu’est devenu notre
cantonnier mais une chose est siire : // y en a qui ont de la
veine !!!

Ceci est un témoignage recueilli, il y a déja quelques années,
auprés de mon grand-pére paternel qui nous racontait
souvent, lors des réunions de famille, cette histoire lorsque
nous évoquions la période de |'Occupation a Verneuil sur
Avre o il était ’ingénieur de subdivision a [’Electricité de
[’Ouest: ‘“Monsieur Electrique” comme [’appellaient les
Allemands. Autre précision : Le prénom d’Antoine est un
« nom d’acteur » car je crois que je n'ai jamais su le vrai
nom du cantonnier .... et puis, on s’en moque !

Sylvain DEZELEE

-

Dans le Calvados, a proximité de Trouvilie-Deauviile,
venez découvrir un sife et un panorama exceptionnels...

LES BATTERIES
DU MONT CANISY

Dominant la Cote Fleurie et le Pays d"Aunge,
situe sur le territoire de la commune de
Bénerville-sur-Mer, le site naturel protégé du
Mont Canisy, déseri¢ par les promenecurs
pendant prés dun demi-siecle, est redevenu un
licu touristique de plus en plus fréquenté.

Colline chargée d’histoire, tour a tour fief
seigneurial marcelé en 1793, poste de défense
anti-sous-marins en 1917-1918, batlerie coticre
entre 1935 et 1940, point d appui d'artillerie le
plus important du “Mur de I'Atlantique” enure
Cherbourg et le Havre de 1941 & 1944, sa posi-
tion face au Port du Havre et & la baie de Seine
lui vaudra, lors du demier conflit mondial,
d’¢tre transformée en forteresse de béton. ..

Le Poste de Direction de Tir

VISITES GUIDEES ET COMMENTEES
GRATUITES
d’Avril a Septembre 2001

assurées par 'Association “Les Amis du Mont Canisy”

CALVADOS - NORMANDIE - FRANCE

Nos amis des batteries du Mont Canisy pourraient organiser
une visite privée pour I’ANSA si nous sommes suffisam-
ment nombreux. Merci d’y réfléchir et de me faire savoir
votre intérét pour ce projet. Nous pourrions prévoir une sor-
tie au printemps 2002. Je vais demander a Jean LAURENT
qui fait partie de cette association et qui est également mem-
bre de I’ANSA d’avoir la gentillesse de nous faire un article
de présentation sur ce site étonnant. A suivre dans le pro-
chain ANSA-MAG je I’espére ...

Sylvain DEZELEE
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